Viel Gedons und ein Hiiftgurt fiir die Dame

Die ,,Schulschiff Deutschland® ist wieder
fit fiir ein paar Jahrzchnte als schwimmen-
des Denkmal. Der dreiffig Tonnen schwere
Giirtel aus Stahlplatten auf Hohe der Was-
serlinie hilt, wie die Dichtigkeitspriafung
nach der Dockzeit in Bremerhaven ergeben
hat. Auch die 38 Kabinen sind wieder ins
Schiff eingebaut worden, die wegen Feuer-
gefahr wihrend der Schweillarbeiten aus
dem Dreimaster geholt werden mussten,
Das Budget der RettungsmaRnahme in
Hdhe von iiber einer Million Euro konnte

cingehalten werden.

wachulschiff Deutschland* ist fit fiir die nachsten
Jahrzehnte als schwimmendes Denkmal

iele werden fragen, wo wir denn eigentlich
die eine Million Euro gelassen haben. Wir
haben ja keinen Mast mehr bekommen,
sondern sozusagen die Fundamente des
Schiffes iiberhole®, warnt Ingo Miller-Fellmett schon
einmal vor tiberzogenen Erwartungen beim nichsten
Schiffsbesuch. 5o haben die Kabinen fiir die Hostel-
giiste an der Lesum immer noch kein WLAN oder TV,
dafiir aber wieder die Original-Gardinen-Bommel an
den Fenstern und die Segelanweisung an der Wand,
Mir Manfred Hilsemann, dem Projektleiter der BVT-
Werft, achter der Schiffsbetrichbsmeister beim Einbau
der Kabinen auf die Kleinigkeiten: . Wir wollen ja auch den Kult so
wieder hinkriegen, wie er war,* meint der Schiffbauer und hat dann
auch gleich noch ein paar Fragen zur Konstrukrion des Wasserab-
laufs unter den Bulleyes, den runden Fenstern des Schulschiffs. Wer
das Fenster diffnet, muss danach einen Behilrer mit Regen-, See- und
Kondenswasser ausleeren, der sich in dem kleinen aschenbecherihn-
lichen Wandgefifs gebilder har. Miiller-Fellmerr: . Das Schiff ist voll
von solchem Gedons.*
Hier fehlt noch eine Gliihbirme in der Leselampe, da muss ein
Tischler noch einmal eine Leiste austauschen. Der Schornstein ist noch

grhrachr.

Das Fundament fir die nichsten Jahrzehnre ist gelegr: Die Schulschitf
Deutschland® wurde fiir eine Million Euro rechnisch aul Vordermann
Fota: Killing

eingeriistet. Aber tatsichlich ist das Gros der Arbeiten geschaffr und
Miiller-Fellmett nach einem Monat Leben und Arbeiten auf dem
Schiff ziemlich erkiler und heiser vom Reden: ,Nach zwei Tagen im
Dock hatee man sich daran gewohnr, dass die von morgens um sie-
ben bis nachts um drei an dem Dampfer am Reiffen waren und die
Maiker knallten. Die haben sich schon ganz schiin gemiihr,

1000 der alten Stahlnieten harte Miller-Fellmett mit dem
Schweiigerit neu feseserzen wollen. Am Ende mussten 1600 Niet-
kiipfe so neu mit dem Schiff verbunden werden, , Dass die Schulschiff
Deurschland niche schon Wasser genommen hat, haben wir dem Be-

tonballast unten im Schiff zu verdanken. Der hat mit Sicherheir viel
abgehalten®, so Miller-Fellmert. Jetzt ist der Rumpf erse einmal fiir
viele Jahre wieder richrig diche: Die Schweiller haben die Platten nicht
einfach nur an den alten Stahl gehefret, sondern mir sogenannten
Langléchern auch fest mit den Spanten, dem stabilen Schiffsskelert,
verbunden.

Wihrend drauflen iiberall am Schiff die Schweilfgerite blitzren,
hielten drinnen im Schiff teilweise finf geschulte Brandschiitzer
Wache. Ingo Miiller-Fellmet: .Der Ausbau der Kabinen und der Ein-
satz der Brandwichrer war unbedinge norg. Da gqualmre es manch-
mal schon heftig aus dem Schiff.* Das Problem: Durch die Hitze beim
Schweilien auflen am Rumpf drohre die Farbe innen im Schiff zu ver-
brennen. ,, Da musste dann immer erst einmal wieder gestoppt wer-
den.”

Tage hat der Schiffbetrichsmeister jetzr auch einmal unter dem
fast neunzig Meter langen Rumpf verbringen dirfen: ,.Da sollre ja
niche einfach nur der neue Plattengang draufgeklatschr werden. Die
schiinen stromlinienférmigen Linien des Schiffes machen das aber
gar nicht so einfach.* Bananenformige Stahlbleche mit acht Millime-
ter Stirke gale es, als Unterkonstruktionen zu formen.

Beim Malen des neuen Wasserpasses hirren die Kollegen dann
ziemlich gefluchr: . Die nehmen ja heute Laser und Schlauchwasser-
wagen fiir so etwas. Aber hier ging es darum, die runde Schiffslinie
mit viel Gefithl nachzuvollzichen.® An dem héheren roten Rallye-
streifen sel dann auch ratsichlich zu schen, dass sich etwas an dem
Schiff verindert hat: Der sitzr ein ganzes Stiick hisher und kaschiert
so den neuen Hiifrgurt der weiflen Schinheit,

Am 10, Dezember sollte die . Schulschiff Deutschland ® nach Plan
eigentlich um zehn Uhr in Bremerhaven starten und um 17 Uhr am
Liegeplatz vor dem Standort des Deutschen Schulschiffvereins an der
Lesum sein. Doch schwerste Sturmboen machten den Plan zunichee.
Andererseits hatten die Hafenbaver am Liegeplatz der |, Schulschiff
Deutschland® durch diese Verzigerung noch die Moglichkeir, die
Dalben zu verlingern. Miiller-Fellmetr: . Bei extremen Hochwasser-
situationen sind wir bisher Gefahr gelaufen, uns prakeisch mit dem
hochgezogenen Heck auf den Dalben zu serzen. Damit ist dann ab
sofort auch die Gefahr gebannt, dass sich der frisch sanierre Direima-
ster im Sturm selbst aufspielt und versenkt, (Volker Kolling)



