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Segeln

oder schon

fliegen?

VON VOLKER KOLLING {TEXT)
UND FELIX DIEMER (FOTO)

erausgehoben aus den Fluten - die Jugend-

crew des SVB-Teams Germany hat beim

Red Bull Youth America's Cup in Bermuda

die Finalrunde erreicht. An diesem Diens-

tag und Mittwoch tritt das Team um die
aus Bremen stammenden Brider Max, Paul und Jo-
hann Kohlhoff gegen die besten sieben anderen Ju-
gendteams der Welt an. Gesegelf wird auf fliegen-
den ,AC 45 F'-Katamaranen, auf denen frither schon
die Seqgelprofi-Vorbilder der jungen Manner tiber das
Wasser ,gefoilt” sind.

LFoilen® - das ist die Kunst dieses Fliegens, die
man den jungen Deutschen am wenigsten von allen
im Teilnehmerfeld zugetraut hat, Zwar haben alle
Kohlhoffs und auch die Kollegen Maoritz Burmester
(19), Frederick Eichhorst (18), Phillip Kasiike {23) und
Magnus Simon sich schon reichlich Regattasilber auf
den Weltkampfbahnen der Welt abgeholt. Aber die
Bootsklassen hieflen J70, Laser, Finn, 420er, 470er
und, mit zwei Rimpfen, allenfalls mal Nacra 17 — der
Tornado-Ersatz bei den Olympischen Spielen. Kei-
ner der jungen Ausnahmekonner hatte vor der Kam-
pagne mit dem SVB-Team Germany Flugstunden auf
einem grofien Katamaran wie dem ,AC 45 F* ge-
nommen, den man aus dem Wasser heraus auf klei-
ne Fligel stellen kann, Am zweiten Tag der Vorlau-
fe wundem sich die Regattabeobachter schon nicht
mehr, wenn ausgerechnet immer wieder die Deut-
schen als Erste Speed aufnehmen und nur noch die
Foils und die Ruderblitter durch das Wasser ziehen.

Steuermann Paul Kohlhoff (21) hat sich mit Akri-
bie am lingsten auf seine Aufgabe beim Cup vorbe-
reitet: Er hal mit seinem Bruder Max den Start der
Kampagne organisiert, auf kleinen Booten wie der
Motte und modifizierten MNacra-Katamaranen wo-
chenlang mit Foils experimentiert. Sein Ziel: sich fit
machen fiir die hydraulische Bedienung der geboge-
nen Tragflichen unter der Langsachse des Bootes.
«Die ganze Dynamik eines Bootes dndert sich kom-
plett durch die Foils. Man hat von einem Moment auf
den anderen keinen Widerstand mehr in den Riimp-
fen. Auch die Wassergerdusche, mit denen man das
Boot kontrolliert, sind mit einem Mal verschwunden,
Man hat so wenig Feedback vom Boot und muss 100
Frozent konzentriert sein”, beschreibt Paul Kohlhoff
den Moment des Abhebens und den Beginn der Flug-
phase. Gleichzeitig zieht die ganze Konstruktion mit
der riesigen vertikalen Tragfliche, die das Segel er-
setzt, mit enormem Beschleunigungsdruck an.,

Das Sirren des Wassers

Die ,AC 45 F* geben kurz vor der 30-Knoten-Speed-
marke ein Sirren wie eine Hochleistungsrennmaschi-
ne ab., Der Klang hat nichts mehr mit dem normalen
Wassergluckern am Rumpf eines Einumpfbootes zu
tun, Die Eindricke bei Paul Kohlhoff sind noch ganz
[risch: Statt zwel Wochen Trainingszeit auf den Ber-
mudas wie die meisten der anderen Teams konnten
sich die Deutschen nur eine Woche Uben mit dem
LAC 45 FY leisten, Thr Budget ist mit 250000 Euro
eines der kleinsten, Fiir eine Trainingswoche auf solch
einem Katamaran zahlen die Teams dem Veranstal-
ter, der in diesem Fall auch Bootsverleiher ist, zwi-
schen 50000 und 75000 Euro. Paul Kohlhoff ist trotz-
dem nicht unzufrieden: ,Andere konnten in ihrer Trai-
ningszeit wegen zu viel Wind tber Tage nicht raus.
Und wir konnten in dieser Woche vor den Ausschei-
dungsrennen wirklich optimal trainieren. Wir hatten
leichten Wind, dann Mitte der Woche mittleren und
am Ende ziemlich viel Wind.*

Am Ende der Trainingstage fallen die Sportler
abends praktisch direkt in die Falle, Manche sind
nebenher noch auf Diat, um das vorgegebene durch-
schnittliche Manngewicht von 80 Kilo auf die Waa-
ge zu bringen. Paul Kohlhoff schaut zu seinen hoch-

gewachsenen Kollegen: ,Das ist fiir
eine italienische oder japanische
Mannschaft vielleicht Kein Problem.
Aber bei uns kommen ja einige vom
Finn-Dingi, wo man mehr Masse und
Kraft mitbringen muss. “ Dieser dubers-
te Einsatz sogar gegen die eigenen -
eigentlich durchirainierten — Kérper
zeigl die Leidenschaft, die die junge
Truppe fir ihr Traumprojekt, die Teil-
nahme am Red Bull Youth America's
Cup, an den Tag legt. Paul Kohlhoff
hat nicht einmal Pathos in der Stim-
me, als er sagt: ,Wir glauben an die-

se hochtechnisierte Art des Segelns,

dieses Foilen, als Zukunft fiir unseren

Sport. Da steckt unheimlich viel

Potenzial auch [ir eine grofere Auf-

merksamkeit beim deutschen Segel-

publikum drin. Und jeder bei uns in-

vestiert in das Projekt sein Herzblut,

sein Geld und das der Familie oder

Freunde. Hier steckt alles drin, was

wir als Team liefern kimnen.*

Pure Begeisterung fiirs Segeln
Judith Stamann hat Paul Kohlhoff so
dhnlich beim ersten Kontakt im De-
zember 2016 erlebt und ist Komplett
fasziniert von der Begeisterung des
jungen Mannes fir das Projekt. Leu-
te, die nach Sponsoring fragen, kennt
die Juniorchefin des Spezialversands
fir Yacht- und Bootszubehdr aus der
Firmenzentrale in der Bremer Airport-
Stadt aus dem Tagesgeschalt. , Aber
das hier klang anders”, sagt sie, ,und
wir haben uns dann mal die Internet-
seite MNext Generation Sailing ange-
sehen und waren sofort begeistert von
der Art, wie sie diese Boote segeln,”
Paul Kohlhoff bestatigt, dass es ohne
die Unterstiitzung der Bremer und de-
ren Ubernahme der Team-MNamens-
rechte keine Teillnahme gegeben hat-
te. Wenige Wochen nach dem ersten
Treffen prasentiert das Unternehmen
SVE das Team stolz aul der Bool in
Disseldorf. Die Anmeldung bei der
Organisation des Youth America's
Cup ist noch kurz nach dem Ende
der Anmeldefrist angenommen wor-
den. Die Amis sehen auch, dass da
kein Hithnerhaufen kommt, sondern
eine Clique amtierender Junioren-
Meistersegler mit dem Hunger, sich
auf der ganz grofen Bithne zu pri-
sentieren.

Eeim Training im Mérz auf klei-
neren Katamaranen in der Bucht
von Palma de Mallorca ist Judith
Stamann genauso dabei wie wih-
rend der Trainingswoche in Ber-
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muda. ,Man staunt nur, wie na-
gelneue Schoten und andere Aus-
ristung nach einer Woche Voll-
belastung aussehen”, sagt sie,

«aber das tauscht man ja schnell

aus, und wir hatten Gottseidank

keinen Bruch." Bei den Schwe-
denund den Japanern sieht das
anders aus: Sie kentern mit
ihren ,AC 45 F* bei viel Wind
und liefern spannende Fotos,
welche die Sturzhelme und ge-
fiitterten Westen bei den Man-
nern auf den flisgenden Kisten
erkliren. Judith Stamann: ,Da
habe ich mich dann auch nicht
mehr gewundert, als jeden Tag
wieder irgendwelche Belege
eingingen - auch mal liber
30000 Dollar fir eine Damage
Fee, praklisch eine Vollkasko-
versicherung fiir das Boot.”
SVE ladt die Seqler in der
Heimal noch zum kostenlo-
sen Shopping ein - einen
kompletten ,AC 45 F*-Kata-
maran gibt es allerdings
nichtin der Gelsenkirchener
Strabe, allenfalls Ausriistung
wie Schuhe oder Kihlboxen
fiir die Eiskompressen gegen
die blauen Flecken vom
Training. Alle acht Boote aul
der Regafltastrecke des
Youth America’s Cup sind
absolut identisch. Und das
ist im Gegensalz zum gro-
Ben America's Cup, bei dem
Meuseeland aktuell mit 3:0
gegen das Team USA fithrt,
auch das Reizvolle, findet
Teammitglied Felix Diemer,
ehemaliger  Segellehrer
beim Verein Wassersport
Vegesack und jetzt Team-
fotograf. , Es ist keine Mate-
rialschlacht um die Frage,
wer das meiste Geld ausgibt,
Es geht darum, wer am bes-
ten segeln kann.”

Wie ein Team entsteht

Der Fotografiestudent aus
London mit Wurzeln in Ve-
gesack ist der einzige, der
wihrend einzelner Trainings-
fahrten auf den Bermudas
noch mit.an Bord darf. Er er-
lebt das Entstehen des Teams
aus nachster Nihe mit: Jeder
inder Gruppe ist in seiner an-
gestammten BootsKlasse am
Ruder. Auf den Ein-Mann-Boo-

ten ist man auch noch Skipper, Steuermann, Takti-
ker, Trimmer, Vorschiffsmann und Madchen fiir alles
in einem. Auf 45 Fuli, umgerechnet 13,716 Metern,
miissen die jungen Manner erst einmal in ihre jewei-
ligen Rollen finden.

Was das Team von Anfang an nach den Worten
von Paul Kohlhoff zusammenschmiedet, ist der Aufien-
seiterstatus: wenig Geld, wenig Vorbereitungszeit,
kein grobes Ubersyndikat im Uberbau mit Profiseq-
lemn als Tippgebern, Das Credo lautet: , Wir wissen,
dass wir nur mit duberster Effizienz eine Chance ha-
ben.” Die Lernkurve ist brutal steil, er selbst verzeiht
sich fithlbar jedes zu frith eingeleitete Mandver und
jeden kleinsten Fehler nur schwer. Sein dlterer Bru-
der Max war 2013 schon bei der Vorgdngerkampa-
gne zum Youth America‘’s Cup dabei, das klaglich
unterging, ohne dass die 45er-Kats schon foilen konn-
ten, Der Druck im Team vor dem ersten Start am ver-
gangenen Donnerstag war enorm. Das Drama von
damals durfte sich nicht wiederholen. Aber es war
auch Selbstbewusstsein da. Paul Kohlhoff hatte die
Schweden als sehr starke Konkurrenten schon seit
Wochen beobachtet und sah sein Team nicht weit
weqg von deren Segelkinsten.

Langst kein AuBenseiter mehr

Der Tag eins bestitigl Paul Kohlhoff: Im ersten Ren-
nen gelingt der Start der Deutschen prichtig, aber
die Franzosen vom Team France Jeune foilen bald
vorbei, Es wird Platz zwei. Race zwei erlebt wieder
einen Start mit hellwachen Deutschen und einen
atemberaubenden Finalkampf bis zur Linie gegen
Artemis Youth Racing aus Schweden. Im dritten Ren-
nen des Tages verzockt sich Paul Kohlhoff in einem
Manéver, was den flinften Platz zur Folge hat. Er
nimmt die Sache zerknirscht auf sich. Ohnehin Giber-
wiegt die Freude iber das Abschneiden auch bei sei-
nem Skipper und Bruder Max: ,MNach zwei zweiten
Platzen im dritten Rennen Flinfte zu werden, war am
Ende sehr unbefriedigend. Aber wir miissen schliefi-
lich nicht das Qualifying gewinnen, sonderm nur unter
die ersten Vier kommen.” Uneingeschrdnktes Lob
kommt indes nach dem Tag vom Race-Sportdirektor
Hans-Peter Steinacker: , Arternis Youth Racing sahen
stark aus, genauso wie das SVE-Team Germany.®
Von einer Aubenseiterrolle ist bei keinem der Beob-
achter mehr die Rede,

Max und Paul Kohlhoff unterhalten sich mit Wing-
trimmer und Finn-Junicrenweltmeister Phillip Kasii-
ke iiber die richtige Taktik. Danach lautet ihre Stra-
tegie, konservaliv zu segeln, wenig zu foilen und am
zweiten Tag nicht zu viel zu riskieren, um die grofie
Chance auf die Finalteilnahme zu bewahren, Die
Starts gelingen wieder wie aus dem Regelbuch. Im
Race vier am Freitag sind nur die Schweden deutlich
vor den Deutschen, nach dem dritten Platz im finf-
ten Rennen kommt die Meldung der Regattaleituneg:
Die Deutschen sind qualifiziert, die Schweden auch.
Das sechste Rennen wird zum hart gefithrten Match-
race wischen Schweizemn, Didnen und den Franzo-
sen um die letzten freien Finalpldatze. Die Schweiz
und Frankreich kommen weiter.

Der ehrgeizige Kampagnenantreiber Paul Kohlhoff
ist fiir seine Verhiltnisse fast zufrieden: , Wenn man
bedenkt, dass wir drei von sechs Rennen eigentlich
hédtten gewinnen missen, bin ich bei dieser Hitze und
Intensitat mit unserem Abschneiden ganz zufrieden.
Unser Mindestziel haben wir schon erreicht.” Sein
Skipper-Bruder Max ist da etwas lockerer: , Ab jetzt
wird es richtig geil. Am Dienstag und Mittwoch se-
geln wir mit Liveline-Verbindungen, Direktiibertra-
gungen weltweit im Fernsehen.” Die grofie Bithne
im Sound der Bermudas wartet auf weitere sechs Auf-
tritte der jungen deutschen Meistersegler.

Auf Servas TV werden die insgesamt sechs Rennen der
Finalserie am Dienstag und Mittwoch jeweils ab 18.55
Uhr live iibertragen.




