Eine Flut von Fragen

und Antworten

Der Gesprichskreis Freizeitschifffahrt Mitte Mirz musste Corona-
bedingt ausfallen. Die schriftlich cingereichten Fragen der Sportschiffer
hatten die einzelnen Fachabteilungen des Wasserstralen- und Schiff-
fahrtsamees Weser-Jade-Nordsee (WSA) aber zu diesem Zeitpunkt
schon bearbeitet. Andreas Kahnwald, der Leiter des Nautischen Biiros
m WSA am Standort Bremen, referiert deshalb im Corona-korrekten
Vier-Augen-Gesprich die Fragen und Antworten.

um Stand der Weseranpassung

hat es gleich zwei Fragesteller ge-

geben, WSA-Projekeleiter Ulrich

Giinther berichtet zur Nachfrage
nach der Stromungsentwicklung schriftlich,
dass die entsprechenden Gutachtermodelle
von 2011 im new aufgenommenen Planfest-
stellungsverfahren akiualisicrt werden. Er
stellt aber niche in Aussicht, dass man zu an-
deren Einschiveungen als vor neun Jahren
kommen wird. Heift ibersetzt, die Fnt-
wicklung  der Swrdmungsgeschwindigheit
wird als nichr kritisch eingestufr. Auf die
Frage, ob auch der Bau eines Abschlussdei-
ches vor der Containerkaje als Alternative
zur Weserverticfung geprift worden sei,
kommt von Giinther ein schlankes _Ja*. Ob
das gerade im Bundesrar verabschiedete
MaBnahmenbeschleunigungsgesetz  Aus-
wirkungen auf das Verfahren haben wircd,
kann Gunther noch niche sagen:  Dafiir ist
das Gesetz noch zu frisch.® Ausgeschlossen
werden Auswirkungen auf den Status des
Miedersachsischen Wattenmeeres als Welt-
kulturerbe durch die Vertiefung,.

Corona-bedingt musste der Gesprichskreis
Freizeitschifffahrt ausfallen, im Gesprich mit
dem Sportschipper hat das WSA Weser-Jade-
Nordsee dic schriftlich eingereichten Fragen

der Sportschiffer jetzt beantworter und

niaher erldutert.

Was noch einmal beront wird: Der We-
serabschnite zwischen Bremen und Brake
wird nicht mehr geplant. Wer zu dem
Thema weitergechende Fragen har, kann
diese an folgende E-Mail-Adresse formulie-
ren: tom.koch@wsv.bund. de.

e Allgememverfugung zu den Befah-
rensregeln der Weser zwischen Geestemiin-
dung und dem Ende des Containerterminals
in Bremerhaven sind nicht mehr zu kippen,
Einem Widerspruch dagegen ist nicht starrge-
geben worden, schreibt Jom Karweit vom
Nautischen Biiro beim WSA am Standor

Grestiitet auf mehrere Pontons kann der Kran
dann bis zo 300 Tonnen rragen. Genug, um
laut Kahnwald die ale Briscke aus thren La-
gern 7o heben. Angepeilt fite die Akrion ist
der 9. Mai - ohne Gewiihr.

Kite-Surfer bekommen an der gesamten
Kiste feste Striande fiir ihr Hobby zugewie-
sen. Die sogenannten Kitesurf-Zonen hat
jetzt die MNationalparkverwalrung Nieder-
sachsisches Wartenmeer ausgewiesen. Der
Ordnung halber betont Andreas Kahnwald
aber, dass das Bundesverkehrsministerium
die Kiterstrinde noch offiziell bestingen
muss — was aber wohl eher eine Formsache
ist. An der dstlichen Auflenweserkiiste zwi-
schen Bremerhaven und Cuxhaven sind vier
Fonen auvsgewiesen: Wremen, Dorum,
Spicka-WNeufeld und Coxhaven. Gegeniiber
im Westen in Burhave gibt es eine Kiterzone,
dazn an der Jade bei Hooksiel und Horumer-
siel, Die Situation an der Kilste und auf den
Inseln: Wangerooge bekommu zwei Kiner-
plitze, Carolinensiel und Bensersiel jeweils
einen, Langeoog und Baltrum bekommen je
einen Kiterstrand, Nordernev zwei, Nord-
deich emen und Juist einen.

Landschafrsschutzgebiet oder Natur-
schutzgebiet? Das WS5A ist gebeten worden,
den Sporthootfahrern doch bitte noch einmal
den Uferstatus links und rechts der Weser zu
erliurern, Andreas Kahnwald nennt zuerst

wald: ,Dort ist €5 auch ke Tabu, Briicken
anzufassen. Die Maflgabe ist, dass bald
Schiffe mit zwei Lagen Containern durchfah-
ren kinnen, was eine Mindestdurchfahres-
hihe von 3,25 Merern bei maximalem Was-
serstand nétg mache.® Das GroBprojeke
wird voraussichrlich einen dreistelligen Mil-
lionenberrag kosten. Hintergrund fiir das
Projekt Ausbau Kiistenkanal ist, dass in der
Ell-Kommission das Potential des Kiistenka-
nals als wichtige maritime Ost-West-Achse
erkannt worden sei.

Die Frage zum Hadelner Kanal beant-
wortet Kahnwald stellvertretend fiar die Kol-
legen vom Niedersiichsischen Landes-Eigen-
betriecb NINWEKN, die den Bau der neuen
Schleuse zur Elbe in Otterndort eigentlich be-
treuen: . Wir haben von dort nur die Infor-

mation, dass die Schleuse 2022 fertig werden
soll. Mit ihrer Inberriebnahme soll dann das
tideunabhiingige Schleusen moglich wer-
den.®

Den Sachstand zum Blaven Band der Un-
terweser hat der Diplombiologe Jiirgen
Lange vom W5A-Standort Bremerhaven. Ge-
rade jiingst ist hinter Harriersand im rechren
Nebenarm der Weser wieder gebaggern wor-
den. Lange: Anvisiertes Ziel ist die dauer-
hafte Offenhaltung als durchstrémees MNe-
benarm zur Stirkung seiner dkologischen
Funkrionen durch Wiederherstellung von
aquatischen Tidelebensliufen.” Das von ihm
beauftragre Ingenienrshiiro DHI-WASY ar-
beitet gerade an einer Studie, mit der auch der
kiinfrige Unterhaltungsaufwand des Wasser-
weges hinter Harriersand  fesigeschrieben
werden soll.

Wattfahrer Peter Renken har dann mit
seinen Anmerkungen zum Peilwesen in den
Wattfahrwassern gleich drei WSA-5Standorte
beschiiftigt: Bremerhaven, Wilhelmshaven
und Emden. Renken hatte angefragr, ob man
nicht die Zustandighkeir fiir die Kaiserbalje
und das Wartfahrwasser von Spickeroog
einer Behorde zuordnen kanne, Erwa ber der
Kaiserbalje gehiire der erste Teil zum W5A
Bremerhaven, der Rest zu Wilhelmshaven.
Bei Spickeroog ist das laut Renken dhnlich
mit dem W5A Wilhelmshaven und dem W5A
Ems-Mordsee in Emden. Renken geht es um
die Vermessung und Bezeichnung der Fahe
wasser aus emer Hand, Und darum, dass
Prickenwege nach seiner Recherche nur alle

Stand dem Sportschipper Rede und
Antwort: Andreas Kahnwald, Leiter des
MNaurischen Biros i W5SA am Srandort
Bremen. {Faaeens Kdalling)

Bremerhaven dazu, Damit
diirfen Segler in diesem
Weserabschnit nicht
kreuzen, sondern miissen
auBerhalb des Tonnen-
strichs das Gebier prak-
tisch umfahren.

Die Oldenburger Cici-
lienbriicke von 1927 ist
bald Geschichte. Seit dem
24, Aprl hat eine vom
WS5A  gebaure  Behelfs-
brivcke fiir Radfahrer und FuBginger den Be-
trich aufgenommen = cin imposanter blauer
Stahlbalken iiber der Hunte. ,Die Bricke
haben wir vom Dortmund-Ems-Kanal ge-
holr, wo sie sogar fiir Schwerverkehr ausge-
legt war®, erzihlt Andreas Kahnwald. Die
Behelfsbriicke ist zwanzig Zentumerer hiher
als die alte Cicilienbriicke eingebaut worden.
Dier anstehende Neubau soll sogar ¢inen gan-
zen Meter mehr Kopffreiheit bringen. In
einem nichsten Schritt wird dieser Tage der
Schwimmkran , Triton® aus den Niederlan-
den vor der alten Briicke auf Position gehen,

Alternaniv zur
Weservertie-
fung wird auch
der Bau eines
Abschluss-
deiches vor der
Containerkaje
Bremerhaven
geprifi.

{Fospor Killing

die westhichen Uferbereiche der Weser, die
von Niedersachsens Landesregierung  nur®
den Schutzstatus eines Landschaftsschutzge-
bieres bekommen haben: Dias sind im Prinzip
dic Werftstandorte von A& R, Liirssen, Fass-
mer, die Braker Hafen- und Wasserflichen,
MNordenham und Blexen, Die komplette an-
dere Weserseite und die Abschnitte dazwi-
schen sind wie auch der Elsflether Sand als
Maturschutzgebiete ausgewiesen, Kahnwald:
wDas hat aber avsdricklich keine Auswir-
kungen auf die Schifffahrt, Auch die Strande
diirfen betreten werden. Zur Schweiburg
oder in den Warflether Arm darf man weiter-
hin einfahren und natiiclich auch die Sport-
boothidfen besuchen.” Seir dem 14, Mirz
2013 schon sei auch die Luneplate Natur-
schurzgebier. Seir 2019 ist die Hunte kom-
plett Landschaftsschorzgebier ohne jegliche
Einschrankungen fiir die Schifffahr. Die
Wiimme hingegen ist als Niedersichsisches
MNaturschutzgebiet hoher eingestuf,

Kahnwald: ,Was sich fiir die Vereine in
MNaturschutzgebieten dndert ist, dass sie jetzt
erwaige Bavantrige nicht mehr bei uns, son-
dern bei den jeweiligen Unteren Naturschure-
behorden stellen miissen, die meist bei den
Landkreisen angesiedelt sind.

Eine Frage zur Eisenbahnbriicke Olden-
burg hat das W5A an die DB Netze weiterge-
lemtet. Von dort ser die Auskunft gekommen,

drei Jahre vom BSH per Flugzeug auf ihre
Tiefe gepeile werden, In der Srellungnahme
von Inge Koppe aus Bremechaven stellt sich
das tarsdchliche Peillwesen noch erwas anders
dar als von Renken beschrieben: Die Fahr-
wasser werden durch die WSA-5chiffe ge-
peilt, Tonnen ausgelegt und deren Koordina-
ten ecfasse. Daraus werden umgehend Peil-
pline erstellt, die das WSA auf Anfrage auch
kostenlos zur Verfiigung stellt {Anfragen an:
inge koppe@wsv.bund.de). Die Daten wer-
den zur weiteren Verwertung aber ohnehin
an das BSH weitergegeben, so Koppe. Die
Pricken werden ebenfalls vom WSA Weser
Jade Nordsee gesteckt anhand des auflaufen-
den Wassers. Thre Positionen werden festge-
halten und ebenfalls.dem BSH mitgeteilt. Nur
Bereiche, in denen das Peilen technisch niche

Die Oldenburger
Cacihenbriicke von
1927 jar bald Ge-
schichre. Seit dem
24 April hat eine
vom W5A gebaute
Behelfsbriicke fiir
Radfahrer und
Fullginger den
Berrieh aukgenom-
men — el Imposan-

ter blaner Stahl-
balken iiber die
Humnte.

{Fosto: Kabmowald)

machbar ist, wiirden alle zwei Jahre per La-
serscan vom Flieger aus ecfasst, so die Leite-
rin des Peilwesens beim WS5A Weser Jade
MNordsee. Frank Heinemann, ihr Kollege
bt WS A Wilhelmshaven, beront, dass nach
dem Grundauftrag der WasserstraBenver-
waltung aus dem Fachkonzept Nordwest Ge-
wisservermessung Prickenwege tiberhaupt
nichr gepeilt werden miissen, sondern allein
die beronnten Fahrwasser: . Wenn Kapazitat
vorhanden ist, werden diese aber auch mal
mit aufgenommen.”  Fir das WSA Ems-
Nordsee in Emden hile Lars Stederoth aber
eine andere Praxis fest: So wiirden die be-
prickten Wattfahrwasser seit dicsem Jahr ein-
mal jihelich durch Hin- und Riickfahrt peil-
technisch erfasst und die Peilpline auch ver-
offentlicht. Dabei erfasst das Peilboot Mo
derney® ausdriicklich auch das komplene
Spiekerooger und Harlesicler Wartfahrwas-
ser. Fiir Machfragen zur Lage in den Wartge-
bicten hat das WS5A Emden auBerdem mit
Schiffsfithrer Baalmann einen festen An-
sprechpartner auch fitr die Sportschifffahre,
Keine Pricken ausgebracht hat bisher das
WSA Weser Jade Nordsee. Mit dieser
schlechten Machricht (Stand 17, April)
schliefr Andreas Kahnwald das Briefing.
Und auch dafir tragen die Auflagen zur Be-
kimpfung der Corona-Pandemie die Verant-
wortung, Kahnwald: ,Die Leute wiren da
auf den Booten zu eng beteinander. Deshalb
konnen wir momentan nicht rausfahren.”

(Volker Kalling)

| dass mit der Briicke noch viele Jahre geplant
| werde.

Die Hochbriicke der A 29 in Oldenburg
ist hingegen bald eine Riesenbaustelle, bei der
momentan auch noch das WSA in den Pla-
nungen mitmischr, weil Pleiler der Briicke in
der Hunee stehen. Andreas Kahnwald: | Das
soll sich aber dndern: Die neue Brilcke ist
ohne Pleiler in der Wasserstrale geplant, was
die Sache fiir uns nartiiclich leichrer mache.”
2021 soll der komplerre Autobahnverkehr
auf zwei Spuren umgeleiter werden, Die an-
deren swei Spuren und ihre rragenden Pleiler
werden dann abgenssen und new gebaut, Das
gleiche Spiel wiederholr sich dann auf der an-
deren Seire der Briicke, wenn der Meubau be-
fahren werden kann.

Die Lesumbriicke der A 27 wird momen-
man von der Bundesautobahngesellschaft
DEGIS neu geplant. Aber auch hier ist das
WSA mit eingebunden. weil es mit der Lesum
auch um eine Bundeswasserstraffe darunter
geht. Kahnwald: Fur uns wiare cine Briacke
ohne Pleiler im Gewiisser die beste Lisung,
was die Letchtigkeit der Schifffahrr angeht.
Und wir wiinschen uns auch, dass eine nene
Bricke evwas hoher als die alre gebaur wird.®
Bei hohen Wasserstinden sei das Passieren
der Briicke fiir die Unterhaltungstlotte des
WSA seit langem eine schwierige Geschichre
— und der newe Schwimmgreifer des WSA
braucht sogar noch erwas mehr  Kopfhihe®.

Dhie Schleuse Dorpen am Kistenkanal ist
das Thema einer weiteren MNachfrage an die
WasserstraBien- und Schifffahrtsverwaliung
des Bundes. Dazu kann Kahnwald vermel-
den, dass ihr Ausbau unrer den Projekien mic
sogenanntem  vorrangigem Bedarf® jerzt im
Bundesverkehrswegeplan  aufrauche:  Ki-
stenmotorschiffe mit den Abmessungen 110
mal 11,45 Mectern und 2,5 Meter Tiefgang
sollen die Schleuse kiinftig befahren konnen
und im Einbahnverkehr anf dem Kistenka-
nal unterwegs semn. ™ Mitdem Ausbau des ge-
samten Kanals beschifugr sich demnach das
Wasserstrafienbavame in Datzeln.  Kahn-
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