Sie segelt und segelt und segelt...

Sie war 1966 der VW-Kiifer der Meere mit einem Einstandspreis von
unter 20.000 Mark: Die Varianta der Firma Dehler aus dem Sauerland
ist bis zu ihrem Baustopp 1987 iiber 5000 Mal gebaut worden.

Die Baunummer 10 segeln Rainer Schiewe und Volker Hohmann nach
einem ausfithrlichen Refit wieder auf der Weser. Thre . Die 10% erfiille die
beiden Regattasegler jede Woche mit enormer Begeisterung fiir ¢in Boot,
dass agil und schnell segelt, trailerbar und immer noch billig ist.

innen nicht einmal zwanzig Minu-
ten haben Rainer Schiewe und Vol-
ker Hohmann ihr Boot am Steg 1
des Vereins Wassersport Vepesack
(VW) segelklar: Der Spiitsommerabend
verspricht nach einem Regentag schénen
Wind unter einem spektakuliren Abend-

Die beiden Bremer fahren zu
Ranglistenregatten, auch mal den Rhein runter
mut einer Handvoll anderer Variantas

himmel. Der Blick in ihr Boot hinein verrsic
noch nichts tiber den besonderen Reiz und
warum sich die beiden 2016 fiir den Kaof
der Baunummer 10 entschieden haben: Zwel
Marrarzen rechs und links, ein alees Mabel
im Vorschiff und ansonsten Blick auf schiere
GFK-Innenflichen. Volker Hohmann lache
wDas hatte noch keine Innenschale oder so
erwas.” Und Rainer Schiewe erinnert daran,
dass dies 1965/66 eines der ersten GroBse-
rienschiffe in GFK-Bauweise iiberhaupt war:
wUnd wir haben es jetzr auch noch einmal
von allem iiberfliissigen Gewicht befreit und
es optimal in dic Vermessungsvorschrift hi-

nein gebaur.® Der Cockpitboden sei weich
wie eine Luftmarratze gewesen. Jetze har er
einen neuen Wabenkern und Epoxy ersetzt
das alte Harz. Die Piittinge sind neu cin-
gebaut, sogar die Bodenwrangen neu lami-
miert. Zwei Jahre, bis 2018, haben dic bei-
den die Varianta wieder fir gemacht,

~Die 10 dankr s ihren
beiden neven  Besitzern
mit knarzfreiem Segeln,
wie sich vor Vegesacks
Signalstation zeigr. In den
Bien am Wind legt sie
sich ruhig auf die Seite
und serer den Druck i Geschwindigkeir um.
Rainer Schiewe: . So gut fiinf Knoten segelt
sie durch das Wasser. Dann ist Schluss.®
Aber das eben mit einem Gefithl absoluter
Sicherheit - auch dank einem Ballast von
250 Kilo Stahl im Kielstummel, Raumschors
ziehen die beiden den Kiel hoch fir mehr
Speed. Schiewe: ,Alles wie auf einer Jolle.*

Und die Varianta ist eben Dank des Kiel-
schwerts auch cin Boot, das leicht trailerbar
ist und schnell mal eben von Regarta zu Re-
gatta rransporricrt werden kann, Apropos
Trailer: Fir den guren Strafentrailer haben
wir 250 Euro hezahlt. Das Boot lag prak-

Der Mame ,Die 10* verweist auf die Baunummer 10 der Ur-Varianta K3, Die 3 stehe fir

die drei Kojen an Bord, Spicer tolgte die K4 miv vier Kojen und dic um gehn Zentimeter
verlingerte Varianta 65. [nsgesamt baute die Dehler-Werft mehr als 5000 Exemplare des

beliebten Kleinkreurers.

und beruhigr sich gar nicht mehr bei seiner
Huperci. Dann halt mal eben die Segel los
und einmal ditmpeln Richtung Uferspund-
wand. Als der Bulker vorbei ist, machrt es
Peng und der kleine schneeweifie Spinnaker
lisst ,Die 10* Richrang Fihre lossprinten,
die auch gleich begeisterr loshupr. , Die 10
war einst das Jugendboot in einem Rem-
scheider Segelverein und ist Aufmerksam-
keit gewihne: Das Kajiithaus lisse sich mit
vier Schrauben abnehmen und dann harte
man ein offenes Kiclboot und perfekies
Schulungsboot fiir bis 2u sechs Segelschii-
ler. Rainer Schiewe: [ Daher kam der Name
Varianta: Weil man so viel mit thr machen
konnte — vom Campen auf dem Wasser bis
zum Segeln lermen,”

Luggi Serrele als Vorsitzender der Varian-
ta-Klassenvereinigung hat dazu die genaue
Historie dieses Bootes: K3 hief der ersie
Bautyp mit abnchmbarem Hardrop wepgen
der drei Kojen im Boot. Sertele: , Der Mach-
folger, die K4, bekam schon cinen festen Ka-
jitaufbau, ein selbstlenzendes Cockpit und
vier lange Kojen. K3 wurde erwa 200 Mal,
K4 um die 550 Mal gebaur. Nach und nach

wurde Dehler zur nmsatestirksten Yacht-
werft Demschlands.” Die spétere Varianta
65 hawe dann mir 6,5 Merern Linge um
zehn Zentimerer zugelegr im Vergleich zu
den Urtypen und kam mit mchr Platz im
Inneren daher. Auch das wurde laur Loggi
Sertele angenommen und machre das Boort
schlieBlich zur Legende als |\ VW-Kiifer der
Meere, Flisse und Seen®.

Und so besrehr heute ein weiterer Reiz
beim Varianta-Segeln eben in einer schr
groken Klassenversinigung mit immer noch
iiber 500 Mirgliedern, Rund 60 Boote sind
in der Rangliste gefiihrr. Die grifte Vari-
anta-Dichte gibt es laut Schiewe und Hoh-
mann an der Mohnetalsperre in der Nihe
des Standorts der Urwerft Dehler. Daort soll
2023 auch das 50-jihrige Bestehen der Va-
rianta-Klassenvereinigung pefeiert werden,
Vorher eriffr sich die Szene aber zur Jah-
reshauptversammlung am Sonnabend, den
19, November ab 14.00 Uhr im Bootshaus
Grohn des VWV, Mie einem Klonabend vor-
her, versteht sich, um der Legende Varianta
noch ¢in paar Geschichren hinzuzafiigen.

{Volker Kolling)

Hainer Schiewe
(link4) und Volker
Hohmann haben
ihire Varianta 2016
gekauft und

bis 2018 daran

gearbeitet,

Varianta-Segler aus gane Deotschland

treffen sich am 19, November im Verein
Wassersport Vegesack zur Jahreshauprver-
sammlung der Klassenveremigung, (Foto:
Kodillig)

tisch als nicht mehr schwimmfihige Hulk
als Zugabe noch ebendrauf, als wir es fan-
den,” erinmert sich Rainer Schiewe: ,Wir
haben gesagr: Nehmen wir mit — und wenn
doch gar niches mehr gehr, Errifen wir zur
Kettensige und verkaufen die Einzelteile,*
Die bliel stumm, Statrdessen fuhren die bei-
den Bremer bald zu den erseen Ranglisten-
regatten, auch mal den Rhein ranter mit ei-
ner Handvoll anderer Variantas. Sie landen
nach eigenen Worten am Ende bei Regatren
immer im gesunden Mittelfeld, Geht es um
die Wette nach Yardstick, hilfr eine Verrech-
nung mir dem Wert 115, Volker Hohmann
grinse: ,Das hilfe.*

Beim Fototermin vor der Strandlust kann
sich ein Erzfrachrer partour nichr erkliren,
warum dieses winzige Radarecho immer
wieder von einem Uler zum anderen springt




