Wolf im Flachspelz

Friedrich J. Deimann geht mit seiner Bremer Firma
Greenboats konsequent seinen Weg: Petrochemie und
Gift raus aus den Booten. Flachsfasern, Green-Epoxy,
Kork und Balsa rein. Dass so etwas nicht nur super-
dkologisch ist, sondern im Ergebnis auch noch gut
ausschen und schnell segeln kann, beweist der 34-jih-
rige Boots- und Schiffbaumeister mit seiner ,,Flax
27%. Bei sechs Grad und béigen vier Windstirken hat
Deimann Mitte November eingeladen zum Testsegeln
in den Bremer Europahafen.

lar zur Halse - und los!™ Friedrich Deimann und sein

Azubi Lucca Giinther machen an den Schoren alles rich-

tig, aber mir fliege die geschwungene Pinne formlich um

die Ohren, soviel Power kommt unten auf das Ruder-
blar. Als ich die Pinne eingefangen habe, ist der Vollkreis perfek.
Ungliubiges Staunen: , Wow, was ist das denn fiir ein Wildpferd!®
Kurz darauf gehe es hoch auf der Kante mit schiumendem Heck-
wasser auf die Einfahrt des Europahafens zu - bis der Wind so
schnell weg ist, wie er gekommen ist. 5,7 Knoten Fahrr iiber Grund,
immer noch nicht langsam, aber nichts im Vergleich zu dem schnel-
len Galopp mit dem Wahnsinnsaneritr an der Wendemarke,

Spérer im Biiro mit dem Bootsriss an den
Winden werde ich begreifen, warum die
wFlax 27“ so ein Sprintpotential har: Uber
der Wasserlinie haben die Konstrukteure
von judelfvrolijlk & co dem 8,20 Meter lan-
gen Daysailor die Oprik eines Klassikers ge-
geben - mie L nur® 6,90 Meter Wasserlinie.
Unrer Wasser ist das Boot so flach wie eine
Bundesliga-Rennmaschine miv freistehendem Riesenruder und mit
Hubkiel und Bombe dran. Betdrigt man die Hydraulik, reduziert sich
der Tiefgang von 1,40 Metern auf nur sechzig Zentimeter, optimal fiir
Reviere mit wenig Wasser und fiir das Trailern des Bootes.

wDu musst sie wie eine Jolle fahren®, lautet der Tipp vom Boots-
baver, und ratsichlich werden die Manéver sauberer, jetzt mit richui-
ger Korperhaltung und festem Griff um den Pinnenausleger. Die Zeit
vergeht im Flug, ist es wirklich kalt? Das Ding machr Spaf, Als die
~Flax 27 endgiiltig in der Abdeckung von Spundwand und Hafen-
speichern feststeckt, nehmen Friedrich Deimann und Lucca Giinther
schnell die Segel weg, und ein gleichméfiges Summen geht durch das
Boot: Die Fernbedienung des Elekrromorors ist nur ein kleines Kist-
chen mit avsreichend Kabel, wodurch sich der Boorsfithrer auch noch
prima alleine im Cockpit bewegen kann. Lucca hat vorne die Edel-
stahlklampen aus der Versenkung hochklicken lassen. Das Anlegen
erfolgr praktisch gerduschlos.

Am Anleger staune ich immer noch iiber den Wolf im Flachspelz:
MNein, das ist kein Teak- sondern ein Korkdeck, kein Mahaghoniholz,
sondern Flachsgewebe in Hochglanz, kein Bootsbausperrholz im Auf-
bau, sondern eine superleichre Wabensandwichkonstruktion. Dei-
mann: ,Uns geht es nicht nur um eine giftfreie Produktion unter Ver-
wendung méglichst nachwachsender Rohstoffe, sondern immer cben
auch um superleichte und gleichzeitig sehr feste Materialien und
Strukmuren.® Wie es jetzt so ist, nach 3000 Arbeitsstunden das Boot,
sein Baby, iibergeben zu milssen, will ich wissen. Wie schwer fillt die
Abnabelung? Fin Grinsen huscht iiber sein Vollbartgesicht: .Am
lichsten wiirde man sich so ¢in Boot zu Hause in die Vitrine stellen.
Andererseits will man die Arbeir aber natiirlich auch abliefern und
schen, wie sic ankommt, wertgeschitze und dann auch genutzt wird.

Fiir einen Tag spiter hat sich der Auftraggeber, ¢in Bavunterneh-
mer aus Berlin, angekiindigt. Fast 150,000 Euro har der fiir sein bisher

Die Bremer Firma ,,Greenboats®
baut Boote ausschlieflich aus Natur-
materialien — Zahlreiche Auszeich-
nungen aus dem In- und Ausland

Schick, schnell, sauber: Der Bremer Boots- und Schiffbaumeister
Friedrich ]. Deimann und seine , Flax27*, ein floter Flitzer mit
itkalogisch einwandfreien inneren Werten,

(Fato Kolling)

noch einzigartiges Boot ausgegeben und das Projekr von Anfang an
begleiter. Warum aber schaffr man sich so ein Boor an, das es dhnlich
in Kunststoff von Werften etwa aus Polen auch locker zum halben
Preis gibt? Der junge Bootsbauer ist angesichts der Frage keinesfalls
verlerze, weil sie ihm so auf Bootsmessen narirlich andauernd gestelle
wird: ,Das hier isst sich schlicht gar nicht vergleichen mit einem
Kunststoffbau von irgendwo aus der Serien-
fertigung. Das geht so weit tiber ein ibliches
Boot hinaus.” Und dann bekommt er doch
glinzende Augen, als er erzihlr, dass sie das
Boot sogar noch einmal 180 Kilogramm
leichter hinbekommen haben als geplant:
wDas hier ist alles reine Handarbeir, aber
eben auch im Vakuuminfusicnsverfahren
nach modernsten Gesichespunkeen pebaut, Mit Leichthauvarianten
aus unseren Marerialien, wo immer es ging. Das kann so sonst noch
keiner.”

Fast liebevoll fihrt seine Hand {iber die Rumpfkante zum Deck,
da wo die hochglinzende tiefgriine Flachsstrukeur des Gewebes fast
nahtlos in den Korkbelag des Decks tibersehe: Bei Fricke und Danhus
am Diimmer hat er den Holzbootsbau von kleinen Booten, vornehm-
lich Jollen und Jollenkreuzern, gelernt, und bei der Yachrwerft Meyer
an der Lesumn beim Bau moderner Superyachttender die Geheimnisse
leichten Komposit- und Kunststoffbauten kennengelerne. Seie 2012
har Deimann die Marerialien fiir seine Boote dann schon mafgeblich
selbst mit entwickelt, 2013 dann Greenboats im Schuppen am Tarf-
kanal gegriinder, 2015 kam der Bau einer ,,Green Bente 24, die sich
aber nur einmal verkaufen lief, 2017 gab es den Bremer Umweltpreis
und im gleichen Jahr noch den Bio-Composite-Award und schlieflich
aufder ,boot™ den Ocean Tribute Award von der Stiftung des Fiirsten
von Monacos, einer Tkone des Meeresschutzes,

Jerzt sind sie zu Sechst im Berrieb an der Horner Haferwende. Und
durch all die Preisgelder ist Deimanns Werkstatt bestens ausgeriistet,
er presst hier etwa auch seine Kompositplatten aus PET und Flachs
kompletr selbst: , Aber wir wissen auch genaun, dass wir hier cher die
Prototypenbude sind und nie die Boote in Grofiserie bauen kénnten.
Aber auch dafiir haben wir strategische Partner gefunden, bei denen
das ginge.” Was sind das fiir Protorypen? Deimann holt ein Kiteboard
aus Kork, PET-Kunststoff und Balsaholz hervor, das seinen Fliegerpi-
loten bald auf Foils aus dem Wasser heben soll. In der Halle steht noch
ein Sperrholzbau: , Davon haben wir die Formen fiir unseren ,Green-
lander' abgenommen, einen ganz speziell designten Camping-Aufle-
ger fiie Pick-Ups.* Aber fiir den Sommer hitte er bei Greenboats dach
noch einen Bau-Slot, iiberlegt Deimann: ,,Da wiirde ich gerne noch
eine ,Flax 27* bauen.* (Volker Kélling)
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