Herausforderung
Lesumsperrwerk

Immer wieder dienstags kracht es am Lesumsperrwerk: Am 22. Septem-

ber kentert cin Rudersechser von Lesum kommend in der Dimmerung

kurz vor der Schleuse. Eine Woche spiter gerit der Skipper cines Kajiitse-

gelbootes durch einen Motorschaden gleich zweimal unter die Sperr-

werkstore. In beiden Fillen kommen die Menschen mit einem gehdrigen
Schrecken davon. Was bleibt, ist die eindringliche Warnung, sich auf die
Passage des Strombauwerks gut vorzubereiten.

m Dienstag, 22, September, sind
die Sperrwerksschiitze kurz vor
Hochwasser mal wieder kom-
plett  heruntergefahren.  Alles
dichr, um das Hinterland vor den Wasser-
fluten zu schiitzen. Wire das Sperrwerk
offen gewesen, hirre die Rudergesellschaft
sicher keine Schwierigkeiten mit der Passage
bekommen. So aber muss auch die Besar-

P

zum Problem - Deichverband rit Wasser-

sportlern zu verniinftiger Vorbereitung

zung ecines muskelbetrichenen Bootes aut
das Offnen der Schleusenkammer warten.
Offenbar verlagern zu viele der zumeist
noch unerfahrenen Manner und Fraven im
Boot ihr Gewicht gleichzeitip Richtung
Spundwand: Jedenfalls kippr der Sechser
um. Fs davert einen Moment, bis die
Gruppe die Leiter in der Spundwand wahe-
nimmt. Wie die begossenen Pudel oben an-
gekommen, begreifen alle, dass sie noch
glimpflich davongekommen sind,

Eine Woche spiter, am 29, September,
rauschr der Skipper eines Kajlisegelbootes
zwei Stunden vor Hochwasser auf die Briicke
der Schleusenkammer zu. Boor erkanm, die
Briicke geht auf. Pléwelich aber ist der Allein-
segler fiir den Deichverband-Mitarbeiter
oben in der Sperrwerkswarte nicht mehr zu
sehen, Sperrwerker Thomas Rieper ist in der
Frithschicht mit drei Kollegen unten in den
Anlagen beschafrige, als dic Ansage durch die
Haussprechanlage komme: . Jungs, da har
einer Probleme. Kommt mal raus. Der siuft
wohl ab.” Rieper schmappt sich den Ret-
tungsring mit Leine und seellt wenige Sekun
den sparer fest, dass der Segler nicht Giber
Bord gegangen ist. Das Ache-Merer-Boor
hingr quer vor dem fast herunrergelassencn
Deichschiitz direkt links von der Schleusen-
kammer.

Fiinf Minuten davor an Bord des Bootes:
Skipper Heiner Meier (Name von der Redak-
tion geindert) komme mit seinem frisch re-
novierten Kajiitsegelboot gerade von einem
Drei-Tages-Torn. Die schonen Spirsommer-

assage wird Hir BootsHikrer immer wieder

rage harten wenig Wind im Gepick. Der 40
Jahre alte AuRenborder hinten im Schacht
musste immer wieder schieben. Mit dem
Motor hatte Meier den ganzen Trip von Nor-
denham kommend keine Probleme: lch
habe dann tatsachlich erst in der Minute am
Sperrwerk gemerkr, dass ich pléeelich navi-
gationsunfihig bin.* Er wversteht niche,
warum er hinten am Heck plolich kein
Schraubenwasser mehr  sieh.
Restfahrt und Stromung erledi-
gen den Rest, Er schaffr es niche
mehr in die richtige Durchfahre.

Von Land aus sieht Sperr-
werker Thomas Rieper, dass der
Skipper den Motor aufheulen
lasst, aber sich hinten, wo es
blubbern miisste, absolut nichts mehr tut:
+Ich dachte im ersten Moment, dass der viel-
leicht seine Schraube verloren hat. Wir haben
jedenfalls erst einmal das Schiitz ganz herun-
tergefahren, um so zumindestan der Stelle die
Seromung auf Null zu bringen. Eine Leine
wollte der Mann von uns aber nicht anneh-
men, warum auch immer* Rieper beobach-
ter, wie es dem Skipper gelingt, doch wieder
den Riickwirtsgang einzulegen und drei, vier
Meter fretzukommen: ,, Aber dann ister nicht
rickwiirts ganz zuriick in Sicherheir gefah-
ren, sondern viel zu frith voll voraus, am Pfei-
ler entlang geschramme und in das nichste
Tor rein. Der hatte offenbar die Strdmung
komplett unterschirz.

Gut drei Knoten Strom schieben das
dunkle GFK-Boot mit festem Liegeplatz an
der Lesum immer tiefer in die Durchfahrr.
Ache Meter Boot, gut neun Meter Mast - das
bedeuter: Kein Durchkommen. Das Boot lege
sich immer mehr auf die Steverbordseite, Das
Rigg halt aber. Gegen den Rat der Sperrwer-
ker steigr der Bootsfithrer auf seinen Mast,
um sein Boot noch mehr auf die Seite zu legen
und vielleicht doch noch durcheuschliipfen.
Thoemas Rieper erlebt den Mann als ruhig
und wortkarg, aber eben auch ziemlich bera-
tungsresistent. Angesiches der Tipps aus der
Menge Schaulustuger kann Rieper das aber
riickblickend fast schon wverstehen: ,Da
haben sich einige mir sehr dummen Vorschla-
gen gegenseitig liberboten,”

Was tun, fragr sich die Sperrwerkbesat-
zung. Polizei oder Feuerwehr rufen? Dauert

zu lange, finden die Minner vom Sperrwerk:
»Die Wasserschutzpolizei hitte aus Bremer-
haven sicher eine Stunde gebraucht. Dic Feu-
erwehr hitte den Mast sicher gekappt. Aber
eine Akkuflex haben wir auch in der Werk-
start,”

Rieper und Kollegen beschliefen, sich ein
Boor zu besorgen und vom Wasser aus Hilfe
zu leisten, Mare Wadepuhl vom Maororenser-
vice ,maxmare® hat von der Bootswerft
Winkler aus das Treiben gegeniiber auch mit-
bekommen und gehr mit drei Kollegen an
Bord von Arbeitsboor , Hugo®,

Skipper Heiner Meier steht inzwischen
aunfrechr auf der Scitenwand seines Cockpits
und drgert sich: ,Man glaubt nichr, wie viele
Menschen in so einem Moment nur ihre
Handys rausholen und anfangen zu filmen
und Fotos zu machen = ohne einem Hilfe an-
zubieten.” Die naht mitlerweile auf Hohe
der Wasserlinie. Thomas Rieper und der
Skipper stellen eine Leinenverbindung zwi-
schen Schleppboot und der Mireschiffs
klampe des Havaristen her. Marc Wadepuhl
und die maxmare-Jungs schnappen sich das
Groffall des Seglers. Wadepuhl: ., Wir woll-
ten fiir mehr Lage sorgen und haben die Leine
komplert durchgeholt und dass Boot damiz
Stiick fiir Stiick runtergepumpt.® Der Segler
komme tatsichlich frei, will aber nichr an den
niichsten Steg, sondern macht gegen Riepers
Rat die Schleppleine los.

Was Skipper Rieper niche weill: Der Skip-
per har den Schaden inzwischen gefunden.
Die Kupplungsstange am Aufenborder sed
g::bruchn:n. Hlch hatte den Deckel vom Motor
aufgemacht und mit der Zange den Vor-

wartsgang einlegen konnen. Deshalb bin ich
dann weitergefahren.” Ohne weitere Pro-
bleme, wie er betont. Er drgert sich im Mach-
hinein iiber viel Hime, die er bereits abbe-
kommen hat: ,Dabei hdme dieser Schaden
auch jedem viel erfahreneren Segler passieren
kaénnen. Das war kein Anfingerfehler.” Im-
merhin: Dias Boor ist diche geblieben, er kir-
perlich auch. Nur seine Merven ligen noch
blank, gibr der Skipper zu.

Aus gegebenem Anlass riic der Deichver-
band Rechts der Weser allen Wassersport-
lern, sich aul die Passage des Lesumsperi-
werks vemiinfug vorzubereiten. Starke Strd-
mungen miissen hier gerade zu Zeiten rund
um halbe Tide immer einkalkuliert werden.
AuBerdem schliefir das Bauwerk inzwischen
hiufiger, was man durch Beachrung der Was-
serstandsvorhersagen in dic Mavigation ein
kalkulieren kann. Ansonsten bleibt dann den
Wassersportlern wihrend der Hochwasser-
schliefung die Benutzung der Schleuse.

Auferdem: Bei extremem Niedripwasser
miissen gerade Segler am Sperrwerk die Was-
sertiefen beachten. Die Durchfaher durch die
Schleusenkammer hat bei normalem Mied-
rigwasser nur eine Wassertiefe von 1, 60
Meter. Es sind schon hiufiger Segelboote auf
die Drempel im Bereich der Schleusentore
aufgebrumme, Fiir die Berechnung der akru-
ellen Wassertiefe auch in der Durchfahrr Fsst
sich die rore Leuchranzeige am Sperrwerk
heranziehen, Hier gile die Faustformel: Zehn
Meter minus der angezeigten Durchfahres-
hivhe ergibt die akeuelle Wassertiefe.

(Volker Kélling)
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