Sammeln fiir den
schmucken Stint

Sie wollen 10.000 Euro an Spenden einsammeln, um maritimes Kultur-
gut aus dem Weserraum zu erhalten: ,Rette den Stint* hat der Segelver-
ein Weser (SVW) seine neueste Kampagne betitelt. Die 5,5 Meter lange
Weserjolle ,,Stint* vom legenddren Konstrukteur Ferdinand Griinhagen
soll bei den Holzspezialisten von Bopp & Dietrich in Steinhude wieder
aufgemdbelt werden. Effekt: Der Verein hitte dann zwei typgleiche
Boote — ideal fiir Match Races zwischen den Briicken.

s ist der dlteste Segelverein in

Mordwestdeurschland. Gegriindet

1884, Sein Vereinsheim ist der

Hort des Griinhagen-Kults: Im
Saal direkt mit Wasserblick direke neben
dem Weserstadion hingt unter der Decke
eine schin gearbeitete Metall-Lampe des
Schlossermeisters aus der  Nienburger
Strafe im Bremer Viertel. An der Wand se-
gele eine von ithm gezeichnete Jolle beschau-
lich den Strand auf cinem Gemilde entlang.
Im Saal hat ,Stint*-Projektleiter
Jirgen Jogi* Steinbach zum
Herren-Heringsessen des Vereins
Ferdinand Grimhagens Nachfah-
ren an einen Tisch gesetze: Die En-
kelsihne Karsten Alfke, Thorsten
Griinhagen und Eberhard Wetjen
sind da. Bernd Merz hat den wei-
testen Anfahrtsweg hinter sich.
Metz wird als angeheirateter
Schwager vorgestellt = verheiratet
mit der Griinhagen-Enkelin Hela.
Er besitzt selbst eine von Griinha-
gens Weserjollen - ein Vorzeige-
schiffchen mit dem Stammrevier
Seeinhuder Meer.

»Helas Eltern waren immer
hier. Hela ist praktisch hier im Ver-
ein grofigeworden und erzihlee
immer von den Booten. Das hat
mich irgendwann neugierig gemacht, wie die
wohl segeln.” Wie die anderen am Tisch ist
Bernd Merz so etwas wie ¢in Griilnhagen-For-
scher — allerdings mit ganz eigener Passions-
ausprigung, weil er seine Weserjolle immer
auch noch auf Regatten wie der Classik Week
in Flensburg, in Schwerin oder auf der Schlei
zusammen mit seinem Schwager segelt.
Dabei gewinne er gerne Silber mit dem bis ins
Detail original erhaltenen Boot.

Scine ,Alskling® har 1943 schon 2800
Beichsmark gekostet, har Bernd Metz recher-
chiert. 800 Arbeitsstunden sind damals in
den Bau eines solchen Bootes geflossen.
Metz: ,Heute wiirde ein handwerklich so ge-
bautes Boor wohl e¢her um die 50,000 Euro
kosten. Das wurde ja noch von Hand aufge-
planke und genieter. Alles war reine Handar-
beir.” Er erziihlr von der 14 bis 16 Millimeter
starken Mahaghoni-Beplankung auf Eschen-
oder Eichenspanten: ,Und fiir das Deck hat

man frither Fichte genommen, die mir Leinen
bezogen und dann mit Bleiweil wasserdicht
gemacht wurden. ™

Durch die Arbeit am cigenen Boot weil3
Merz ziemlich genau, woran bei der ,,Stint®
gearbeiter werden muss: ,Das Unterwasser-
schiff muss neu ausgeleister werden. Man
muss das Totholz am Kiel tauschen und anch
den Schwertkasten ermnevern. Da steckr viel
Arbeir drin.® Arbeit, die geran werden muss,
finden die Minner. Denn die Weserjolle ist im

Beim traditionellen Heringsessen des SV Weser war die Restau-
rierung der ,5tint® zentrales Thema bei Tiseh. Unter den Gasten
waren auch MNachfahren des Konstruktears.

Revier eine aussterbende Art: Vion Griinha-
gens 6,5-Meter-Konstruktion sind ohnehin
nur elf oder zwilf Exemplare gebaut worden,
rechnet der Expertentisch hoch. Die 5,5-
Meter-Version mir dem Konstruktionsjahr
1923 war demnach zahlreicher produziert
worden — bei Werften wie De Dood oder Jo-
hann Rohde. Flotten von iiber fiinfzig 5,5-
Meter-Jollen sollen auf der Weser an den Wo-
chenenden gegencinander gesegelt sein, heifit
es, Und tiber Geschmack ldsst sich schlechr
streiten, wenn man die alten schwarzweilen
Fotos dieser eleganten Erscheinungen durch-
sicht: Die machen dem Auge noch heute
Spafs.

Fiir die Besitzer bedeuteten diese Boote
das Ticket zu einer ganz newen Welt - Luft
kriegen, raus aus dem Mief der wachsenden
Stadt Bremen: Beim Heringsessen des SVW
erzihlt Griinhagens Enkelsohn Karsten
Alfke, wie man sich mit den unmotorisierten

{Figo: Kiilling}

Schmuckstiick mir Geschichte: cine
Weserjolle des legendiren Konstrukreurs
Ferdinand Griinhagen. {Fesro: Bernd Metz)

Jollen seinerzeit nach dem Krieg noch an den
Schleppzug Richtung Unterweser angehinge
hat. Zuriick vom Wochenendtripp ging den
jungen Leuten noch regelmaBig der Wind
aus, vorzugsweise nach Kentern der Tide an
Sonntagabenden. Alfke: [ Ab der AG Weser
wurde regelmiflip  verrweifelt gepaddele
undloder gerreidelr. Das  war
schon ein miihevolles Unterfan-
gen.”
wotint*-Projektleiter  Jirgen
Steinbach hat indes in einer Bro-
schiire herausgearbeitet, was Fer-
dinand Griinhagen als Konstruk-
teur alles so  drauthatte. Der
Schlossermeister ertitfrelte ein ei-
genes Drehreff fiir den Grofbaum,
entwickelte ein  eigenes  Kiel-
schwertsystem fiir die Boote und
verpasste den Jollen ein damals vi-
sioniires  holzernes  Vorstag in
Schienenform — fiir die einfache
Bedienung  des Vorsegels. Die
Boote bekamen ihre ecigenen
Spritekappen und konnten durch
den groRziigig bemessenen Innen-
raum reichlich Menschen und Pro-
viant aufnehmen. Steinbach: ,Fin paar Tage
in solch cinem Boot zu iibernachten, das war
damals gar kein Problem.®

Der Segelverein Weser hat mit Restaurie-
rungsprojekten Erfahrungen gemacht — wie
auch mit dem Erhale hilzerner Zeitzeugen
dieser anderen Art der Segelei. Jirgen Stein-
bach, der ehemalige Vercinsvorsitzende, be-
richtet von der Rettung der 5,5-Meter-Griin-
hagenjolle ., Forelle® fir den SVW. 15 Jahre
funktioniere der Erhalt des Bootes nun schon
ganz gut, weshalb man sich nun dem Projeks
Jollenrettung Nummer zwei stellen will.

Jiiegen Steinbach sammelr fiir den SYW
bei der Sparkasse Bremen auf dem Konto
IBAN DE21 2505 0101 0001 0009 91 Spen-
den fiir die Restaurierung unter dem Verwen-
dungszweck  Weserjolle Stint®. Weitere
Infos gibe es im Vereinsheim, Auf dem Perers-
werder 29, oder im Internet unter www.se-
gelvereinweser.de, (Volker Kélling)
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