Eine saubere Sache

Mach aus Erdgas Dieseltreibstoff, und
der Motor ruft nicht mehr, ist sparsamer
und lauft fast geruchslos: Das Raffinerie-
produkr ,,Gas To Liguid®, kurz GTL, ist
vielen Bootsfahrern schon aus den Nie-
derlanden bekannt. Jetzt bieter der Bre-
mer Mincralélbandel (BMO) sein GTL
nicht nur in der Windhukstrafle 1, son-
dern auch an seinen beiden Bremer Tank-
stellen am Hellweg-Zentrum an der Stre-
semannstrafie und am Weserpark an. Zu
Wasser bekommt man GTL ab sofort an
der Bootstankstelle des Wassersport-Zen-
trums Oberweser.

er Diesel-Krafrstoff der Zukunfr.* So bewirbe das Was-

sersport-Zentrum in Hemelingen das Angebor des prak-

tisch schwefel- und aromarenfreien Shell GTL Fuel. Fs
" sei wasserklar, nahezu geruchslos, habe die hohe Brenn-
wert-Cetanzahl 75 bis 80, Und GTL ist ungiftig, biologisch abbau-
bar und hat ein gutes Kilreverhaleen, so dass es auch mit dem Win-
tertank keine Uberraschungen gibe.  Fs
gibr einfach keine Ablagerungen mchr
im Tank. Und von kleinen Booten be-
richten uns die Besitzer, dass es auch
keine VerrufSungen wie frither mehr
gibt*, sagt Brirra Blume, die hei BMO
fiir die GTL-Vermarkoung zustindiz
15t. Sie wiirde sich wiinschen, dass noch
mehr Bootstankstellen den nenen GTL-
Kraftseoff in threm Angebot aufuehmen wiirden: . Wir haben viele
Anfragen auch von grofen Yachten, kimnen da aber wegen der ge-
setzlichen Bestimmungen nicht einfach so nut dem Tankwagen mal
eben an die Kaje fahren und denen helfen,™

e geserzlichen Bestimmungen sind es auch, die das Tanken von
GTL an den BMO-Tankstellen crwas komplizierter machen als bei
herkémmlichem Diesel: Die Tanker miissen nachvollziehbar sein,
weshalb BMO seinen GTL-Kunden schlicht die Tankkarten fiir Dau-
erkunden l.flht.‘rj-;ibl’. Wer nur einmal Probefahren machre, kann sich
einen Chip zum Freischalten der GTL-Sdule im Tankshop gegen Hin-
terlegung seiner Personalien besorgen. Britta Blume: |, Das haet sich
nur kompliziert an, wird sich aber einspielen, *

Man habe lange tiber das richrige Verfahren nachgedacht und ob
der Versuch einer Markteinfithrung in Bremen angesichts der behord-
lichen Auflagen Giberhaupt Sinn mache. Blume: . Aber die Leute wol-
len es. Und GTL kann jetze helfen, die existierenden Dieselmotoren
mit reduzierten Emissionen zu betreiben. GTL ist massentauglich.
Und uns drgert es, dass uns Steine in den Weg gelegt werden, wenn
wir so eine verniinfrige Zwischenlosung weiterbringen wollen,*

Der umweltfreundliche Treibstoff GTI
des Bremer Mineralélhandels ist jetzt
auch an der Bootstankstelle im
Wassersport-Zentrum Oberweser zu haben

I'1|3l]'"-.'|'. jetet :.'.ii"[lh auch GTL: Ab sofort konnen Boorstahrer in Bremen das
Ratfinerieprodukt . Gas To Liguid® an der Boorstankstelle im Wassersport-
LZentrum Oberweser tanken.

Foraoy Kiilling

Positiven Beispiele lassen sich laut Britta Blume schon auf dem
Fluss bestaunen: Zweimal in der Woche wird die Wasserschutzpolizei
n Bremerhaven mit dem GTL-Tankwagen angefahren, cinmal in der
Woche die Weserfihren der Querung Nordenham-Bremerhaven mit
thren riesigen Tanks. Und auch bei der Fihrgesellschaft Bremen-Ste-
dingen (FBS) Euft mir der ., Vegesack®, Baujahr 1992, das dlteste
Schiff schon eine ganze Weile mit dem
svnthetischen GTL-Diesel.

Rasmus Schwandrtist bei der FBS der
Technische Betriebsleiter und hére von
den Kollegen auf dem Schiff immer wie-
der von deren Eindruck, dass der neue
Treibstoff deutlich weniger rufSt und so
gut wie nicht mehr riecht. Schwandr hac
aber anch Abgasmessungen vor und im
G TL-Einsatz gemacht und sage dazu: |, In den wissenschaftlich beglei-
teten Messungen bei uns lassen sich die Unterschiede nichr so deutlich
feststellen.® Das liege wahrscheinlich am Fahren im , Teillasthereich®,
der bei Fahren typisch sei. GTL habe seine Stirken eher dann, wenn
ein Motor daverhaft unter Viollast laufe. Schwandt: .Und bei uns spie-
len andere Variablen stirker in das Ergebnis von Abgas-Messungen
oder Verbrauch hinein als ¢in paar Prozentpunkee CO2 oder Ahnli-
chem weniger durch den Kraftstoff.™ Er nennt Werter, Welle, Wind
und Strom und das Fahrverhalten jedes einzelnen Fahrkapitins,

Trotzdem ist auch FBS-Betriebsleiter Schwandr als Diplominge-
nieur dafiig, weiter GTL zu tanken. Er spricht auch von einem gering-
fiigig gesenkeen Sprivverbrauch. Dem stehen aber auch die hoheren
Kaosten im Preis gegeniiber: Laut Britta Blume zahlt man an der Zapf-
situle im Schnite 20 Cent mehr pro Liter GTL im Vergleich zum her-
kismmlichen Diesel. Blume: | Aber gerade auf dem Wasser muss man
natiirlich den Umwelteffeke im Auge haben: Selbst wenn einmal etwas
GTL ins Wasser gelangen sollte, passiert praktisch nichts.*

{(Valker Kélling)



